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Cette troisième journée a permis aux participants de découvrir comment apaiser les espaces aux 
abords de l’école en repensant les aménagements des parvis scolaires tout en promouvant les 
mobilités douces. 

 

•   

La journée a débuté par la présentation par l’IREV d’un panorama général des enjeux relatifs aux 
abords des écoles et des mobilités en QPV.  

Une enquête menée par Nicolas JUSTE pour le Cerema révèle un plus faible niveau de mobilité en 
QPV en termes de distance parcourue.   

La part des ménages non-motorisés y est en effet plus importante et la possession du permis de 
conduire moins répandue. Les autres modes de transport ne permettent de compenser que 
partiellement ce faible accès à la voiture : les habitants ont principalement recours à la marche 
ainsi qu’aux transports en commun. Le vélo est moins utilisé par les résidents des QPV alors 
que son usage pourrait être pertinent pour compenser le faible accès au volant.  

Le temps qu’un habitant consacre à se déplacer est, en revanche, identique en QPV et hors QPV. 

Le recours aux transports en commun en QPV varie selon plusieurs critères. Il parait 
notamment important de se poser les questions suivantes pour dresser un diagnostic : 

• Le quartier est-il bien desservi ? Lignes présentes, cadencement, fiabilité… 
• Les transports sont-ils accessibles ? Système de billettique, diffusion des horaires, 

qualité des abribus… 
• Les transports répondent-ils aux besoins des habitants ? Connexion aux zones d’emploi, 

au centre-ville, aux services publics… 
 

De la même façon, le recours à la marche dépend du degré de « marchabilité » du quartier, c’est-
à-dire la capacité de l’environnement urbain à favoriser la marche. Les quartiers particulièrement 
« marchables » augmentent en moyenne le temps de déplacement des habitants par rapport aux 
quartiers les moins « marchables ».  

Enfin, le recours au vélo dépend lui aussi de plusieurs facteurs : 

• Les aménagements cyclables (pistes, bandes…) 
• Le stationnement dans l’espace public 
• Les stationnements sécurisés dans les lieux de résidence et de services publics 
• Le vélo en lui-même : achat, entretien, éclairage, antivol, équipements, apprentissage… 

 
Le cas plus spécifique de l’école et de ses abords figure au cœur des enjeux en matière de 
promotion des mobilités douces : 45% des écoles se trouvent dans un rayon de 2km autour du 
domicile de l’élève et 31% des trajets domiciles – établissements scolaires sont aujourd’hui 
réalisés en voiture.  
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Ressources : 

• Note sur les mobilités et le partage de l’espace public  
• Webinaires co-animés par l’IREV sur les mobilités durables 
• Livret d’autodiagnostic et enquête sur les infrastructures en QPV  
• Recueil documentaire sur les mobilités durables  
• Journée régionale « Mobilités durables » le 20 septembre 2025 à Arras  
• Le guide « A pied et à vélo dans les quartiers prioritaires » réalisé par l’ANCT  

 

• 

Clémentine DELVAL, architecte médiatrice au sein de l’agence Récréations Urbaines, est 
intervenue pour présenter des pistes de réflexion et d’action en faveur de l’aménagement de 
l’espace public pour et avec les enfants.  

Récréations Urbaines est une société coopérative et participative qui s’attache à impliquer les 
enfants, de 0 à 18 ans, dans la fabrique de la ville, à favoriser la pratique du jeu libre en extérieur 
et à sensibiliser les adultes autour de ces démarches.  

En introduction, quelques rappels en matière de mobilité active et autonome chez les jeunes ont 
été présentés. Il est notamment montré que la mobilité autonome des enfants a fortement 
décliné au fil des dernières générations. Les enfants passent aujourd’hui moins de temps 
dehors et sont plus sédentaires, avec de nombreuses conséquences connues sur leur santé 
physique mais aussi mentale. 

Plusieurs exemples de projets de réaménagement de parvis d’école réalisés en concertation avec 
les enfants ont été présentés par l’intervenante, notamment les parvis des écoles Pasteur et 
Ariane Capon à Lille et celui du groupe scolaire Les Provinces à Mons-en-Barœul.  

Ressources : 

• Guide pour l’amélioration des abords d’écoles – Perspective Brussels  
• Rapport Quelle place pour les enfants dans les espaces publics et la nature ? » - Haut 

Conseil de la famille, de l’enfance et de l’âge 
• Etude « Les pratiques de mobilité des enfants de la maternelle au lycée en France » - 

ADEME  
 

Contact : 

Clémentine DELVAL - Récréations Urbaines : clementine@recreationsurbaines.coop  

 

 

 

https://www.irev.fr/sites/default/files/atoms/files/noteorientationmobilitesdurablesetpartageespacepublicqpv_2023.pdf
https://www.irev.fr/thematiques/transitions/mobilites-durables/mobilites-durables-et-partage-de-lespace-public-0
https://www.irev.fr/thematiques/transitions/mobilites-durables/mobilites-durables-et-partage-de-lespace-public-0
•%09https:/www.irev.fr/thematiques/transitions/mobilites-durables/outil-dautodiagnostic-mobilites-durables-et-partage-de
https://www.irev.fr/thematiques/transitions/mobilites-durables/mobilites-durables-et-partage-de-lespace-public/recueil
https://www.irev.fr/actualites-0/pied-velo-et-en-bus-pour-la-journee-mobilites-durables-arras
https://anct.gouv.fr/ressources/guide-pied-et-velo-dans-les-quartiers-prioritaires
https://perspective.brussels/fr/toolbox/lecole-un-espace-de-qualite/guide-pour-lamelioration-des-abords-decoles-en-region-bruxelloise
https://www.strategie-plan.gouv.fr/publications/hcfea-place-enfants-espaces-publics-nature-education-sante-environnement
https://www.strategie-plan.gouv.fr/publications/hcfea-place-enfants-espaces-publics-nature-education-sante-environnement
https://librairie.ademe.fr/mobilite-et-transports/8535-les-pratiques-de-mobilite-des-enfants-de-la-maternelle-au-lycee-en-france.html#product-features
https://librairie.ademe.fr/mobilite-et-transports/8535-les-pratiques-de-mobilite-des-enfants-de-la-maternelle-au-lycee-en-france.html#product-features
mailto:clementine@recreationsurbaines.coop
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• 

La matinée s’est conclue par une visite du parvis de l’école Ariane Capon animée par Mounir 
BOUDISSA de la SPL Euralille pour illustrer concrètement le champ des possibles.  

L’aménagement du parvis s’inscrit dans le cadre de la construction d’un nouveau groupe scolaire 
dans un quartier prioritaire de Lille. A la demande de la ville de Lille, Récréations Urbaines a animé 
des ateliers avec de futurs élèves sur le jeu en extérieur aux abords de l’établissement.  

Les enfants ont ainsi pu partager leurs rêves pour cette future aire de jeux : de la topographie, des 
matériaux naturels, du jeu libre, des espaces pour se regrouper, des coins plus calmes… Ils ont 
même pu définir une gamme de couleur adaptée à leurs usages.  

Une bonne partie de leurs préconisations d’usages et de couleurs ont été prises en compte dans 
la réalisation du projet. 

 3 zones de jeux ont été conçues pour s’adapter à chaque tranche d’âge.   

 

 
@IREV 

 
@Récréations urbaines 

 
@Récréations urbaines 

 
@Récréations urbaines 

Contact :  

Mounir BOUDISSA – Chef de projets – SPL Euralille : m.boudissa@spl-euralille.fr 

mailto:m.boudissa@spl-euralille.fr
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• 

La seconde moitié de journée a débuté par une intervention de Judicaël POTONNEC et Raphaël 
HONOREZ du CREM, le Centre ressource en écomobilité en Hauts-de-France.  

Le CREM est co-animé par les associations Droit au vélo – ADAV et En Savoir Plus. Il accompagne 
les acteurs régionaux publics et privés souhaitant intégrer de l’écomobilité dans leurs actions, 
leurs stratégies et leurs politiques. 

L’écomobilité scolaire regroupe toutes les « pratiques de déplacement plus sûres, plus 
solidaires et moins polluantes que la voiture pour les trajets scolaires, extra-scolaires, de l’école 
à l’université ».  

Une des missions au cœur de l’activité du CREM en matière d’écomobilité scolaire est 
l’accompagnement à l’élaboration de Plans de mobilité scolaire (ou PDES) : un document 
stratégique qui propose un panel d’actions pour limiter le recours à la voiture individuelle pour les 
trajets domicile-école sur la base d’un diagnostic partagé.  

Le guide des actions PDES est consultable sur le site internet du CREM.  

Des actions d’aménagement peuvent notamment être conduites pour faciliter et sécuriser la 
mobilité des enfants : neutralisation du stationnement motorisé, marquage au sol… 

Les intervenants ont également évoqué le challenge de l’écomobilité scolaire qui vise à 
encourager la mobilité douce pour les déplacements des écoliers, collégiens et lycéens des 
Hauts-de-France.  Pour en savoir plus : https://challenge-ecomobilite-scolaire.fr/ 

Contacts :  

• Judicaël POTONNEC - Coordinateur du Centre ressource régional en écomobilité (CREM) : 

judicael.potonnec@ecomobilite.org 

• Raphaël HONOREZ – Chargé de mission PDES : raphael.honorez@droitauvelo.org 

 
Ressources : 
 

• Boite à outils – Mise en place d’un PDES  

• Carte des initiatives de mobilité dans les Hauts-de-France 

• Le catalogue Mobiscol des aménagements possibles dans le cadre d’un plan de 
déplacement établissements scolaire  

 

•   

Clément RIVIERE est maitre de conférences en sociologie à l’Université de Lille. Il est également 
le directeur scientifique du Laboratoire « Ville à hauteur d’enfants » lancé en 2022 par la Ville 
de Lille.  

https://www.ecomobilite.org/Des-actions-a-mettre-en-place-dans-votre-PDES
https://challenge-ecomobilite-scolaire.fr/
mailto:judicael.potonnec@ecomobilite.org
mailto:raphael.honorez@droitauvelo.org
https://www.ecomobilite.org/Boite-a-outils-PDES
https://www.ecomobilite.org/Carto-des-initiatives-mobilite-en-region
https://mobiscol.org/le-catalogue-des-amenagements-possibles-dans-le-cadre-dun-plan-de-deplacement-etablissement-scolaire/
https://mobiscol.org/le-catalogue-des-amenagements-possibles-dans-le-cadre-dun-plan-de-deplacement-etablissement-scolaire/
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Ce Laboratoire a pour mission d’animer une réflexion partagée autour de la place de l’enfant 
dans la ville, de valoriser les bonnes pratiques ou encore d’imaginer des aménagements et des 
usages adaptés aux enfants. Il est composé d’agents municipaux interservices (Education, Petite 
Enfance, Urbanisme, Participation citoyenne, Culture…) mais aussi de chercheurs, d'acteurs du 
milieu associatif et de professionnels de l'éducation.  

Ces derniers ont dans un premier temps travaillé sur l’élaboration d’une Charte de la ville à 
hauteur d’enfants. Ils se sont réunis à cette fin régulièrement en soirée ou le samedi matin à titre 
bénévole. Cette charte, adoptée en conseil municipal, engage les acteurs dans la transformation 
à hauteur d’enfants du territoire. Composé de 18 items, elle se veut simple, universelle et 
compréhensible par tous. Elle aborde une grande diversité de thématiques : le jeu, la culture et 
la créativité, la mobilité, l’égalité filles-garçons, l’écologie ou encore le numérique.  

Les actions portées par le Conseil Municipal d’Enfants lillois s’inscrivent désormais dans ces 18 
items.  

Pour mettre en œuvre les 18 principes exposés dans la Charte, les membres du laboratoire ont 
ensuite travaillé sur des propositions d’actions. Au total, 50 propositions, dont 20 prioritaires, 
ont été formulées. Ces propositions sont libres de droit et ont vocation à être diffusées et 
partagées largement auprès de tous les acteurs investis sur les questions de la place de l'enfant 
dans la ville et des droits de l'enfant. 

M. RIVIERE a également évoqué son ouvrage « Leurs enfants dans la ville ». Ce dernier, basé sur 
son travail doctoral, comprend un travail d’enquête auprès de parents à Milan et à Paris sur la 
présence, de plus en plus rare, de leurs enfants en autonomie dans l’espace public. L’enquête 
révèle que la disparition progressive des enfants dans l’espace public s’explique en grande 
partie par la place prépondérante qu’occupe aujourd’hui l’automobile dans la ville. Cette 
forte hausse du nombre de voitures en circulation augmente le risque d’accident et nuit à la santé 
des enfants en raison de la pollution générée. 

Contact : 

Clément RIVIERE – Maitre de conférences en sociologie à l’Université de Lille : 
clement.riviere@univ-lille.fr  

Ressources : 

• Le Laboratoire « Lille à hauteur d’enfants », une expérience d’intelligence collective – 
Métropolitiques  

• La Charte « Lille à hauteur d’enfants » 
• Les 50 propositions pour une Ville à hauteur d’enfants  

 

• 

Comme lors des deux précédentes journées, cette troisième rencontre s’est conclue par un 
atelier de travail.  

Les participants ont notamment pu partager les actions évoquées lors de la journée qui les ont 
particulièrement intéressés : la mise en place d’itinéraires sécurisants, le changement des 
perceptions visuelles aux abords de l’école ou encore l’installation d’un parking sécurisé pour les 
vélos sont ressortis dans plusieurs groupes.  

mailto:clement.riviere@univ-lille.fr
https://metropolitiques.eu/Le-Laboratoire-Lille-a-hauteur-d-enfants-une-experience-d-intelligence.html
https://metropolitiques.eu/Le-Laboratoire-Lille-a-hauteur-d-enfants-une-experience-d-intelligence.html
https://metropolitiques.eu/IMG/jpg/fig1-50.jpg
https://metropolitiques.eu/IMG/jpg/fig2-47.jpg
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Les groupes projet ont ensuite pu travailler de manière plus approfondie sur une action qu’ils 
souhaiteraient mettre en place via un atelier de co-développement (élaboration d’un PDES, 
apaisement des abords de l’école…).  

 

 

@IREV 

 

@IREV 

 

 

 

 

 


